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RESUMO O artigo analisa a experiéncia da
construgcdo de uma estrada entre as Vilas
de Ourém, na capitania do Grao-Para, e de
Viana, no Maranhdo, entre os anos de
1768 e 1774, com o intuito de conectar
regides proximas de Belém aos circuitos
pecuarios oriundos da regido do Parnaiba,
no Piaui. Entre diversas justificativas que
possibilitaram a concretizacdo dessa obra,
a trilha do caminho passava, em grande
medida, pelas Povoagdes de indios, como
os Lugares de Serzedelo e de Piria. Dessa
forma, estas povoacdes serviram nao
apenas como pontos de paragem da
comunicacao entre Ourém e Viana, mas
igualmente como espagos de
arregimentacdo de méao de obra, em
especial indigena, para o trabalho na
construgcado da rota. Ademais, procura-se
enfatizar as multiplas praticas espaciais
dos sujeitos envolvidos na logistica do
envio do gado, sendo estes: fazendeiros do
Para, fazendeiros do Maranhdo e
fazendeiros do Piaui, militares, diretores
das Povoacdes de indios e as proprias
populacdes indigenas. Portanto,
argumenta-se que, mais do que integrada
ao circuito do gado do Parnaiba, a
interligacdo entre essas duas regides
também representava um acesso mais
facilitado as capitanias do Estado do Brasil,
por meio dessa via terrestre, tendo como
vetor as Povoacdes de indios do Diretério.

PALAVRAS-CHAVE: Estado do Grao-Para
e Maranhéq; praticas espaciais;
Povoacbes de Indios; Estradas.

ABSTRACT The article examines the
construction of a road connecting the
villages of Ourém, in the captaincy of Gréao-
Para, and Viana, in Maranhdo, between
1768 and 1774. The road aimed to link
regions near Belém to the livestock circuits
originating in the Parnaiba region of Piaui.
Among the various justifications that
facilitated the completion of this project, the
route significantly traversed Indigenous
settlements, such as the villages of
Serzedelo and Piria. These settlements
functioned not only as stopping points for
communication between Ourém and Viana
but also as sites for labor recruitment,
particularly of Indigenous workers, for the
road’s construction. Moreover, the article
highlights the diverse spatial practices of
the actors involved in the logistics of cattle
transportation, including ranchers from
Para, Maranhdo, and Piaui; military
personnel;  directors of Indigenous
settlements; and Indigenous populations. It
argues that, beyond integrating the
Parnaiba cattle circuit, the interconnection
between these two regions also provided
easier access to the captaincies of the
State of Brazil through this land route, with
Indigenous  settlements  under the
Directorate serving as key facilitators.

KEYWORDS: State of Grao-Para and
Maranhdo; spatial practices; Indigenous
settlements; Roads.
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INTRODUCAO

“Partia de Belém, subia o [rio] Guama, passava por Ourém e Braganga, e saia
na costa junto ao [rio] Turiagu”, assim descreveu Capistrano de Abreu (1930, p. 106)
o trajeto da estrada construida entre 1768 e 1770 entre a regido oriental da capitania
do Grdo-Pard e a regido ocidental do Maranhdo. A constru¢cdo desse caminho,
segundo o autor, tinha como func&o “introduzir no Para gado do Maranh&o e do Piaui”
(Abreu, 1930, p. 105). No entanto, Abreu limitou-se apenas a constatar, a partir de
uma circunstancia especifica, a existéncia de uma conexao terrestre entre dois
espacos, movimento que, igualmente, uma historiografia realizou a respeito da
abordagem dessa estrada.!

A identificacdo de uma relacdo comercial entre as capitanias do Maranhdo,
do Pard e do Piaui, ensejada sobremaneira pela construcdo de feitorias para a
comercializacdo de gado na regido do Parnaiba, a partir de 1769, em razdo do
contexto de crescimento da atividade pecuaria?, nos parece interessante para realizar
uma investigacdo mais profunda a respeito da dimenséo espacial desse caminho.
Para além das ja conhecidas conexdes das dindmicas do gado no Piaui e no
Maranhdo com o Estado do Brasil, notadamente, relacionadas as capitanias da Bahia
e de Pernambuco, buscamos também compreender as interligacdes das dindmicas
econbmicas dessa regido com as légicas espaciais do Estado do Gréo-Para e
Maranhdo, perspectiva com a qual este trabalho deseja contribuir.

Nesse sentido, a partir de diversos codices da série Correspondéncia de
Diversos com o Governo, depositado no Arquivo Publico do Estado do Para
(doravante APEP), foi possivel ndo apenas constatar as diligéncias iniciais para a

construcdo da estrada, mas também o percurso de seu trajeto. Assim, percebeu-se

'O caminho entre a povoagdo de Ourém, no Pard, e Viana, no Maranhdo, sempre foi
abordada de forma circunstancial, muito embora tenha possibilitado diversos prismas para
se pensar andlises que permitissem pensar os territérios do Norte da coldénia, com relacdo ds
suas dindmicas espaciais, de forma mais integrada. Nesse sentido, os cldssicos de Odilon
Nunes (2007) [1966]. Francisco Augusto Pereira da Costa (1974) sdo exemplares desta
perspectiva, em que pese o predominio notdvel da perspectiva do Estado do Brasil. Com
relacdo a obras mais recentes, sob a perspectiva de refletfir pontos de conexdo entre o
Estado do Grdo-Pard e Maranhdo e o Estado do Brasil, destacam-se aqui os trabalhos de
Sueny Souza (2012; 2016), Junia Motta Rego (2010), Esdras Arraes (2017a) e Gutiele
Goncalves dos Santos (2022).

2 Arespeito desse fendbmeno, consultar: Junia Rego (2010) e Mairfon Celestino da Silva
(2016).

] 22 Revista Eletronica Trilhas da Historia, v. 14, n. 28 ISSN: 2238-1651 22fd22222238-1651



Felipe William dos Santos Silva
ﬁJ" ~ ESTRADAENTRE AS VILAS DE OUREM E DE VIANA: AS POVO@QOES DE
INDIOS E AS CONEXOES DO ESTADO DO GRAO-PARA E MARANHAO COM O
O H' ESTADO DO BRASIL (1768-1774)
que, em uma primeira andlise, a comunicagéo entre as Vilas de Ourém e de Viana
possuiam como vetores diversas Povoacdes de indios® fundadas pelo Diretorio.
Dessa forma, o trabalho indigena na regido oriental do Grédo-Para e Maranhéao foi
fundamental para a construcdo de rotas de acesso ao Estado do Brasil pelos
interiores, sem precisar contornar a Costa Atlantica.
O projeto de interligar o Estado do Gréo-Paréd e Maranhao ao Estado do Brasil
€ um fendmeno historico que persegue a reparticdo do Norte da América portuguesa
desde o século XVII. Rafael Chambouleyron, Vanice Melo e Pablo Ibafiez-Bonillo
(2021, p. 9), em trabalho recente, destacaram a importancia de se pensar essas
politicas de integracdo sob o signo do processo de expansao tanto dos sertdes
orientais do Estado do Grao-Pard e Maranhdo, quanto das fronteiras internas da
América portuguesa, ndo somente em razdo das expedi¢cdes realizadas por
sertanistas, mas também em funcé@o do conhecimento do espaco pelas populacdes
indigenas. Por isso, 0s autores propuseram que se perceba nesse contexto entre 0s
anos 1670 e 1690, uma forma de vislumbrar as dindmicas espaciais da regido que
compreende as capitanias do Par4, do Maranhdo e do Piaui, para além das
implicacdes administrativas.
Desse modo, a observagdo dos autores servir-nos-a de norte para analisar o
caso da construcdo de uma estrada entre as Vilas de Ourém, na parte oriental do
Grao-Par4, e Viana, na regido ocidental do Maranhéo, entre os finais dos anos 1760
e inicio dos anos 1770. Partindo do pressuposto de que este caminho foi resultante
das experiéncias histéricas e das lidas dos individuos com este espaco,
argumentamos que o projeto de comunicacdo entre Ourém e Viana se valeu
justamente dessas rotas ja utilizadas por inUmeros sujeitos que transitavam pela
regido. Objetivava-se, entdo, conectar as dinamicas do Estado do Grao-Para e
Maranh&o ao Estado do Brasil, a partir do circuito do gado oriundo das fazendas das
capitanias do Maranhéo e do Piaui em direcéo as fazendas do Gréo-Para, tendo como

marcos territoriais desse trajeto as Povoacées de indios.

3 “Povoacdes de indios” refere-se as localidades que foram transformadas em Vilas e em
Lugares no periodo do Diretério, notadamente, as antigas missdes jesuiticas. Ndo utilizamos o
termo “povoacdes indigenas”, em respeito d semdantica da documentacdo colonial,
embora reconhecamos as inUmeras discussdes que pairam sobre o uso de tais termos, as
quais possuem implicacdes identitdrias e culturais.
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Para defender este argumento, dividimos o texto em duas partes. Na primeira
parte, analisamos tanto a logistica da construcdo da estrada quanto seu
funcionamento, seja para as boiadas vindas do Piaui e do Maranhdo em direcao a
Ourém, seja para reses direcionadas as fazendas particulares da Vila de Braganca,
no Grao-Pard, sob o governo de Ataide Teive. Ja na segunda parte, examinamos a
retomada da construcdo da estrada no governo de Joao Pereira Caldas, em 1773, até
o contexto da dissolucdo do Estado do Gréo-Para e Maranh&o, no ano de 1774, pois
supomos que, apos sua conclusdo, em 1770, o caminho foi abandonado, em razéo

de diversos fatores de ordem tanto administrativa quanto econémica.

A LOGISTICA DA CONSTRUCAO: AS POVOACOES DE INDIOS COMO PONTOS
DE PARAGEM DO GADO E DE ARREGIMENTACAO DE MAO DE OBRA

Em 15 de abril de 1768, o capitdo-general do Estado do Gréo-Para e
Maranhdo, Fernando da Costa de Ataide Teive, dirigiu uma missiva a Joaquim de
Melo e Povoas, governador da Capitania do Maranhao, participando que o capitdo
Evaristo Rodrigues de Albuquerque, parente do ouvidor do Grao-Para, José Feij6 de
Melo e Albuquerque, estava disposto a “fertilizar de gados esta cidade [Belém]”
(APEP, Cddice 162, Doc. 203). Aqui, Ataide Teive se referia ao projeto da construcéo
de uma estrada que conectasse a Vila de Viana as Povoacdes de indios litoraneas do
nordeste do Grao-Pard. Por conseguinte, o governador do Grdo-Para esperava
atenuar 0s prejuizos causados aos moradores da capitania em virtude de uma
estiagem que atingiu as fazendas do Marajé e do Mearim, entre os anos de 1768 e
1769 (APEP, Cddice 162, Doc. 203). Posteriormente, a partir desse caminho, aventou-
se a possibilidade de introduzir as boiadas provenientes das fazendas da vila de Sao
Joao do Parnaiba, como também de Aldeias Altas e de Pastos Bons, por meio das
boiadas vindas dos sertbes do Piaui, em alternativa ao transporte feito pelas sumacas,
através do rio Parnaiba em direcdo ao Atlantico (ver mapa 1).

Iniciando-se na Vila de Viana, localizada no lago Maracu, na regido do rio
Mearim, a estrada deveria passar também pelas seguintes povoacdes, no sentido
leste-oeste: os Lugares de Turiacu, de Serzedelo, tendo como ponto final a Vila de

Ourém que, por sua vez, se constituia em via de conducdo até chegar a Vila de
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Braganca.* Todos esses pontos de paragem se configuravam em Povoacdes de

indios instituidas pelo Diretério. O mapa abaixo fornece uma representacdo proxima

de como seria a estrada:

Belém

: =\ Ourém

Rio Guama

PARA

== Limites aproximados das capitanias
t Vilas e povoacdes

f
]
I
{/
—— Parnaiba -> Belém ]
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Mapa 1: Representacdo do caminho entre Viana e Ourém, através das Vilas e Lugares de indios.

(Oliveira, 2024).

De acordo com a documentacdo, o sentido do caminho deveria partir do

Maranh&o em direcdo as Povoacdes de indios da regi&o leste da capitania do Gréo-

Para. Observa-se também que outras rotas se somam ao circuito Viana-Ourém, como

o0 trajeto Aldeias Altas-Viana, o que sugere que a localidade recebia gados

provenientes das fazendas de Pastos Bons, e dessas com a Vila de Sao Jodo do

Parnaiba, no Piaui, que completava esse esfor¢co de comunicacéo entre o Estado do

Gréo-Pard e Maranhdo com o Estado do Brasil através da direcdo leste-oeste.®
Segundo Maria do Socorro Coelho Cabral (2008, p. 52), historicamente, as regides de

4 Em consulta & documentacdo, inicialmente se pensou o frajeto tdo somente a partir de
Ourém em direcdo a Vila de Viana, no Maranhdo. Posteriormente, abriu-se uma bifurcacdo
a partir de Ourém, conduzindo o gado até Braganca, ou em pardfrase & documentacdo,

aos “campos do Caeté”.

5 H& uma historiografia que j& buscou investigar a respeito das dindmicas territoriais que
envolveram a mobilidade e a circulacdo entre as capitanias do Pard, do Maranhdo e do
Piaui como formas de acessar e facilitar a comunicacdo com o Estado do Brasil, ao longo
do periodo colonial. Sdo exemplos os trabalhos de: Mairton Celestino da Silva (2016),
Damido Esdras ArauUjo Arraes (2017b), Leonardo Céandido Rolim (2019), Rémulo Valle Salvino

(2024).
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Aldeias Altas e de Pastos Bons tiveram na pecuéria uma atividade fundamental tanto
para a economia local quanto para a constituicdo de interligacdes com variadas partes
da América portuguesa. Ao estudar o sul do Maranhao, Cabral (2008, p. 55) assevera
que Aldeias Altas possuiu um significativo carater estratégico na conformacéao
territorial maranhense, na medida em que, por meio dessa localidade, tornava-se
acessivel os sertbes de Pastos Bons, bem como um eixo de conduc¢do em dire¢cédo a
capitania do Piaui e da Bahia.

A seca dos anos de 1768 e de 1769, que atingiu tanto as fazendas do Marajo
qguanto as fazendas do Mearim, implicou uma reconfiguragéo de relagdes sociais entre
0s sujeitos que habitavam esses espacos. Com efeito, a constru¢do do caminho entre
o Para e o Maranhao mobilizou a acao oficial, como também necessitou, em grande
medida, dos militares e, notadamente, dos indigenas das povoacdes do Diretdrio. De
acordo com Sueny Oliveira e Magda Ricci (2014, p. 1219-1221), a populagdo indigena
desta regido possuia vasto conhecimento acerca dos percursos fluviais e terrestres
da regido, 0s quais apresentavam perigos naturais e, para 0s que ndo possuiam
experiéncia em transitar pela area, tornava-se obrigatéria a negociacdo com o0s
sujeitos nativos.

Embora a estiagem tenha sido representada na documentagcéo como severa,
a maioria das cartas sobre o tema, por outro lado, indica que, aparentemente, ela ndo
teve um impacto significativo ou, possivelmente, foi silenciada para que a verdadeira
situacdo da capitania do Para — que era a cabeca da reparticdo do Grao-Para e
Maranhdo — nédo fosse revelada. Isso € evidenciado pela solicitacdo do proprio
governador do Gréo-Para, Ataide Teive, ao seu subordinado da capitania do
Maranhao, para que a execucgao do projeto da estrada fosse mantida em “perpétuo
siléncio” (APEP, Cdédice 162, Doc. 264). O sigilo imposto pelo capitdo-general sobre a
construcdo da estrada sugere, em certa medida, inten¢cdes que poderiam ir além da
simples funcao de servir como passagem para o gado.

Vale ressaltar que a regido ocidental do Maranhdo, assim como a area
litoranea do nordeste do Grao-Para, ha muito vem sendo percebida como uma
possivel area de fronteira, na medida em que, historicamente, como observou Rafael
Chambouleyron (2010, p. 77-110) séo areas que demandavam maior preocupacéao da

Coroa, por remeterem a antiga dinAmica das capitanias privadas que caracterizou o
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contexto inicial da colonizacdo do Estado do Gréo-Pard e Maranh&o. Conforme
observaram Luciana Oliveira (2008, p. 118) e Rozemberg Almeida (2018, p. 36), tanto
a Vila de Ourém quanto a Vila de Braganca representavam, na pratica, um ponto de
intersecao entre as Capitanias do Grédo-Para e do Maranh&o.

No entanto, subordinar a andlise da construgcdo da estrada apenas a
perspectiva do interesse administrativo implica perder de vista a dimensao da agéncia
dos sujeitos, tanto dos portugueses quanto dos indigenas, na construcdo da rota que
conectava as Povoacdes de indios litorAneas do Grao-Para aos sertbes do Mearim,
no Maranh&o, o que adiciona ao processo um carater mais multifacetado. Mais do que
0s pontos de partida e de chegada em si, 0 percurso que atravessava variadas
Povoacfes de indios permite demonstrar que esses espacos coloniais ensejavam
uma “cultura da mobilidade”, para utilizar um termo empregado pela historiadora norte-
americana Heather Flynn Roller (2010, p. 29), a fim de definir que as rela¢des sociais
engendradas pelos individuos transgrediram o espectro do controle que a Coroa
imaginava possuir sobre o territério.

O trabalho de abertura de estradas exigia tempo e, acima de tudo, o transporte
de provisbes e mantimentos para sustentar a mao de obra indigena nos
empreendimentos. Em uma missiva enviada por Fernando da Costa de Ataide Teive
ao governador do Maranhdo, o capitdo-general planejava abastecer a obra com
ferramentas e mantimentos para um periodo de trés meses, tempo estimado para sua
conclusdo, de modo a torna-la uma passagem para as boiadas provenientes das
fazendas de Aldeias Altas e de Pastos Bons (APEP, Cddice 162, Doc. 203). Como
mencionado anteriormente, essa inten¢cdo nao estava prevista no projeto original, o
gue parece corroborar a hip6tese de que, a medida que a obra avancava, Ataide Teive
foi alterando sua percepcdo sobre os objetivos iniciais, comecando pela retérica da
seca e, posteriormente, alegando que nao haveria inconvenientes para os fazendeiros
do Piaui optarem pelo transporte de gado até o Para, o que poderia torna-lo um
negocio lucrativo (APEP, Cédice 162, Doc. 207).

O conteudo de algumas cartas remetidas pelos diretores das Vilas de Ourém
e de Braganca oferece alguns dados para se pensar a respeito ndo apenas do
fornecimento de trabalhadores indigenas para esta obra, mas também do

abastecimento de géneros alimenticios. Em carta enviada ao governador Ataide

] 27 Revista Eletronica Trilhas da Historia, v. 14, n. 28 ISSN: 2238-1651 22fd22222238-1651



Felipe William dos Santos Silva

7[ > ESTRADA ENTRE AS VILAS DE OUREM E DE VIANA: AS POVOACOES DE
H_ iINDIOS E AS CONEXOES DO ESTADO DO GRAO-PARA E MARANHAO COM O
O ESTADO DO BRASIL (1768-1774)

Teive, em 8 de maio de 1769, o diretor da Vila de Ourém, Xavier de Siqueira, informou
gue o militar Evaristo Rodrigues de Albuquerque, designado para a missao de abrir a
estrada de Ourém até o Mearim, no Maranh&o, o interpelou para que enviasse “alguns
indios, que se achavam nesta Vila e Porto Grande, para a conducéo das farinhas, que
vai prontificando pelo seguimento da dita Estrada” (APEP, Cdédice 202, Doc. 39).

Do lado de Braganca, o Diretor da Vila, José Félix da Conceigdo, em carta de
6 de abril de 1769, recebeu a ordem de Fernando da Costa de Ataide Teive a fim de
gue, caso viesse a necessitar, desse a devida permissao a Rodrigues de Albuquerque
para dispor de farinhas para o sustento dos trabalhadores da obra, tanto as
pertencentes ao Dizimo quanto as rocas do comum (APEP, Cdédice 162, Doc. 279).
As Vilas de Ourém e de Braganca, nesse contexto, assumiam uma clara funcdo de
fornecer mantimentos e mao de obra indigena para que a construcado da estrada
pudesse ter continuidade, ao menos, enquanto a sua montagem estivesse ainda nas
dependéncias da capitania do Grao-Para.

No contexto colonial, a farinha era um género essencial, tanto para a
organizacdo socioecondmica da regido quanto para a subsisténcia alimentar dos
habitantes. Sua importancia era tamanha que, ao menor sinal de escassez, poderiam
ocorrer revoltas ou paralisacdes em obras em andamento®. A constru¢édo do caminho
evidencia que, embora pudesse haver uma quantidade de viveres suficiente para
sustentar os trabalhadores por varios meses, iSso por si SO ndo assegurava a
ocorréncia de levantes ao longo da construcéo da estrada. Um exemplo significativo
foi a insurreicdo registrada quando a estrada alcancou o Lugar de Piri4, liderada pelo
principal da povoacdo. Esse episddio resultou na fuga de muitos indigenas
encarregados da abertura do caminho, além de uma tentativa dos revoltosos de
atentar contra a vida do capitdo Rodrigues de Albuquerque (APEP, Cddice 198, Doc.
12; Caodice 202, Doc. 51)."

A revolta no Lugar de Piria fez com que o caminho pelos sertdes se tornasse
um risco de vida para quem pudesse transitar por aquelas paragens, de acordo com

o relato de Antdnio Albino Machado, Diretor do Lugar de Serzedelo. Indo verificar o

6 A respeito do uso da farinha na regido norte da Colbnia, consultar a dissertacdo de
Mestrado de Roberto Borges da Cruz (2011) e o artigo de Nirvia Ravena e Rosa Acevedo
Marin (2013).
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ocorrido, ao retornar para a sua povoacdo, Machado optou pela via maritima que,
naquele momento, oferecia mais seguranca (APEP, Cddice 202, Doc. 51). O caso de
Piria permite compreender as multiplas facetas da relacdo entre indigenas e
portugueses na construcdo do caminho para o Maranhdo, dentre as quais a mais
flagrante seria a agéncia indigena frente ao impedimento do avanc¢o da estrada, que
era representativa do avanco do processo de colonizagcdo em seus dominios, a tal
ponto que Evaristo Rodrigues de Albuquerque, ressentindo-se do incidente, referiu-se
ao Lugar como “couto de ladrées” (APEP, Cddice 198, Doc. 57).

Ao que aponta a documentacéo, o levante deflagrado na construcgéo teria sido
encabecado pelo Principal do Lugar, a tal ponto que o Diretor da povoacdo mais
préxima necessitou averiguar os fatos, a fim de repassar o sucedido ao capitdo-
general do Estado do Grédo-Para e Maranhao, Ataide Teive. Nota-se aqui o ponto fragil
da igualdade que o Diretério previa em sua legislacdo, bem como a sociedade mestica
que pretendia construir. Mesmo que as povoacgOes pudessem possibilitar a
convivéncia entre portugueses e indigenas, sob nenhum prisma esta relagéo deve ser
vista como harmoénica e duradoura, possuindo seus momentos de fluidez e, na
primeira oportunidade que os grupos indigenas pudessem vislumbrar, eles poderiam
seguir um outro modelo de vida que nédo fosse nos nucleos do Diretério estabelecidos
pelos portugueses (Almeida, 2015, p. 194).

Diante do exposto, torna-se possivel problematizar a no¢ao de que o avanco
do processo de colonizagdo em direcdo as Povoaces de indios implicava diretamente
o encolhimento das perspectivas de vida nos sertdes.’ Relatos de fugas ou abandonos
por parte dos indigenas, seja durante a execucao das obras ou mesmo no transporte
para elas, evidenciam o carater fluido das relacdes entre indigenas e 0s portugueses
em diferentes contextos. A pratica do descimento e a arregimentacdo de
trabalhadores nas povoacdes mais proximas que permitiam ampliar o nimero de
operarios, por exemplo, revelam a existéncia de dinamicas que extrapolavam os

rigidos moldes coloniais.

7 Arespeito dessa perspectiva, Heather Flynn Roller (2014, p. 149) possui uma reflexdo interessante a respeito das
mobilidades indigenas. Para a autora, os indigenas, ao fugirem, possuiam duas opcdes: ressignificavam a sua
vivéncia em espacos fisicos distantes, d custa da perda de contato com seus parentes, ou ainda, migravam para
povoacdes mais proximas, contudo, suscetiveis de serem identificados por qualquer autoridade e remetidos ao seu
nuUcleo de residéncia. Assim, Roller fornece uma visdo para que ndo se conceba o processo de implantacdo de
Vilas e Lugares nos interiores como algo mecdanico, que tdo somente implicou a domesticacdo dos sertdes,
mas sim como ainda esses espacos ainda se constituiam em polo de atracdo para novos habitantes.
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A experiéncia da abertura da comunicacao das Vilas e Lugares do Gréo-Para
com as povoacgdes da capitania do Maranhao permite demonstrar que a construcao
dessa via terrestre pode ter se constituido em uma tentativa de articular o mundo do
Estado do Grdo-Para e Maranhdo com o universo do Estado do Brasil, por meio do
Piaui. Neste sentido, é possivel que esta via de conducdo, de acordo com a
observacéo feita por Rafael Chambouleyron (2010, p. 18-19), tenha amalgamado dois
universos projetados em um unico territério, por meio das praticas espaciais desses
sujeitos que transitavam por esses caminhos.

A construcdo da estrada de Ourém até Maracu parece se adequar
perfeitamente a definicdo de Damido Esdras Araujo Arraes como “caminho das
boiadas”. Em analise sobre as rotas que conformam a experiéncia colonizadora dos

sertbes do Norte, o autor afirma que

os distantes currais dos sertdes articulavam a economia de criacdo do
gado as principais zonas de abastecimento do Estado do Brasil —
Recbncavo Baiano e zona da mata de Pernambuco — em rotas
terrestres” (Arraes, 2017a, p. 117).

Mesmo que a definicdo de Arraes esteja se referindo, notadamente, aos
sertbes das capitanias do Estado do Brasil, a experiéncia da abertura de um caminho
entre a Vila de Ourém, no rio Guama, e a povoacao de Viana, no rio Mearim, permite
que se chegue a mesma concluséo, na medida em que se buscou igualmente integrar
as capitanias do Grao-Para e do Maranh&o ao circuito da producéo de gado no Piaui.

Neste contexto, uma missiva remetida por Evaristo Rodrigues de Albuquerque
ao governador Ataide Teive € particularmente elucidativa. O capitdo narra que, ao
iniciar a construcao da estrada em maio na Vila de Ourém, incumbiu-se logo de fazer
“na dita vila um curral para recolher os gados, capaz e forte”, assim como rogou “uma
capoeira para fazer pasto suficiente para os gados pastarem quando vierem” (APEP,
Caddice 198, Doc. 12). Ao longo do documento, o militar manifestou uma expressiva
preocupacgao em nao somente construir pontos de paragem para armazenar os gados,
no percurso da estrada, como currais e casas de rancharia, mas também para fins de
conservagao da aparéncia fisica dos animais, tendo em vista o cuidado com a
rogcagem de pastos (APEP, Cdodice 198, Doc. 12). Num universo repleto de enormes

distancias geogréficas, como é o exemplo do Estado do Grao-Para e Maranhéo, essas
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pausas eram indispensaveis. Como bem destaca Arraes (2017a, p. 170-171), esses
momentos de descanso serviam tanto para revigorar os animais quanto para restaurar
as energias dos tangedores, permitindo que continuassem 0 percurso cujo destino

final ainda estava distante de ser vislumbrado no horizonte.

A CONCLUSAO DO CAMINHO E SEU FUNCIONAMENTO: ENTRE AS FAZENDAS
DO MARANHAO E DO PIAUI E AS POVOACOES DE INDIOS

Diante dos dados acima apresentados, cabe fazer a seguinte pergunta: a
abertura da comunicacao entre Ourém e Viana, tendo como pressuposto a conducao
das boiadas, foi utilizada em algum momento? Nao se tem dados mais praticos para
responder a tal indagacéo, embora haja alguns indicios de que os usos dela realizados
pelos sujeitos podem ter sido outros que ndo o estimado inicialmente. Somado a isto,
pesa o fato de que a estrada, ao ser finalizada em 1770, logo foi abandonada e
retomada apenas em 1773, j& com Jodo Pereira Caldas, sob um outro contexto,
aspecto que voltaremos adiante. Contudo, alertamos mais uma vez para que ndo se
perceba apenas a dimensao utilitarista desse circuito do gado entre o Grao-Para e o
Parnaiba, mas sim as inUmeras relacdes engendradas entre individuos de diferentes
espacos por meio de suas praticas territoriais.

Assim, é notdrio que a experiéncia da comunicacao entre Ourém e Viana, ao
mesmo tempo que gerou intensas mobilidades por parte de diversos sujeitos, também
sofreu acdes da propria conjuntura, bem como da testagem de inimeras experiéncias
e seus resultados pelo poder colonial. Dessa forma, investiga-la exclusivamente sob
0 ponto de vista econdbmico implica uma visdo unilateral do processo, sendo
necessario ampliar a escala de analise para possibilitar a inclusdo de outros sujeitos
gue tanto participaram ativamente da construcédo do caminho quanto da conducéo das
reses para o Grao-Para.

Em setembro de 1769, o capitdo Evaristo Rodrigues de Albuquerque remeteu
a Ataide Teive uma lista em que enumerava os chamados pontos de “engorda” do
gado, explicitando a preocupacéo do poder colonial com a manutencéo das condi¢bes

fisicas das reses oriundas de longas distancias, como a construcao de currais e de
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mangas.2 Embora o aparato construido para abrigar os comboios ndo tenha sido
plenamente utilizado, essa iniciativa possibilita demonstrar o interesse do governo do
Grao-Para em fortalecer e incentivar relagdes comerciais com as fazendas de gado
do Maranhéo e do Piaui.

Conforme a estrada progredia em seus trechos, ndo obstante episodios
recorrentes de fugas, levantes e desercdes do local das obras, Evaristo Rodrigues de
Albuquergue escreveu, em novembro de 1769, que pretendia conclui-la até o Natal,
estando o trecho localizado no Lugar de S&o Francisco Xavier do Turiagu, situado na
fronteira entre as capitanias do Para e do Maranhao. O capitdo advertiu, por sua vez,
que isso so6 seria possivel “havendo farinhas”, as quais eram obtidas nas povoacgdes,
tanto das rocas do comum como as do dizimo, algo que Ihe foi negado por varios
diretores, por ordem do préprio Fernando da Costa de Ataide Teive (APEP, Cddice
198, Doc. 57). Vale ressaltar que o governador e capitdo-general do Estado do Gréo-
Para e Maranh&o, ao inicio da obra, ordenou que o capitdo Rodrigues de Albuquerque
dispusesse das farinhas que lhe fossem necesséarias, para o sustento dos
trabalhadores.

E possivel ter havido, portanto, uma mudanca na postura dos governadores
tanto da capitania do Par4 como da capitania do Maranh&o diante da continuidade da
construcdo da estrada, pois ao relatar que faltaria dois dias e meio para chegar a Vila
de Viana, na capitania do Maranh&o, o capitdo Evaristo Rodrigues de Albuquerque
comecou a sofrer, tanto por parte de Ataide Teive quanto por parte de Melo e Povoas,
uma série de restricbes referentes ao abastecimento de alimentos e ao repasse de
recursos, estes necessarios para o avanco da obra. Sendo assim, depreendemos que,
posta esta situacdo, o militar agiu por conta propria, algumas vezes até sendo acusado
de proceder com abusos nas povoacdes do Grao-Para com relacédo aos indigenas e,
também, na fazenda de Maracu, nos arredores de Viana, por mandar abater sete bois
sem prévia licenca do governador do Maranhé&o, Joaquim de Melo e Povoas (APEP,
Cadice 198, Doc. 57).

8 De acordo com a definicdo do Diciondrio Aurélio, trata-se de uma prdtica muito comum
no Maranhdo que consiste em um corredor com paredes de varas, o qual serve para
conduzir o gado em direcdo a um rio ou igarapé, para que possa ser embarcado.
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Os percalgcos com relacdo a constru¢do do caminho ndo se limitaram apenas
a tais questdes de ordem pratica, pois isso significaria apenas realcar uma face deste
processo. E preciso também se atentar para a preocupacdo de Ataide Teive
direcionada ao modo como os fazendeiros do Maranh&o e do Piaui reagiriam a esse
projeto. Na carta de 15 de abril de 1768, o capitdo-general informou a Joaquim de
Melo e P6voas que ndo poderia

dispor daqui [da cidade de Belém] a abertura do caminho, porque
ignoro quais sejam as dificuldades, que se encontraram, sendo a
maior que me ocorre a incerteza de que os fazendeiros do Piaui,
Pastos Bons, e outros, se deliberem a concorrer por sua conta com as
boiadas (APEP, Cddice 162, Doc. 203).

Na pratica, Fernando da Costa de Ataide Teive expressava certa inseguranca
em acreditar que os negociantes do gado do Maranhdo e do Piaui manifestassem
vontade em enviar gados para o Para. Segundo Odilon Nunes (2007, p. 162-163), ao
relatar acerca da necessidade que o Grao-Para externava, da vinda de boiadas do
Piaui, Jodo Pereira Caldas, governador da capitania do Piaui, ndo tentou medir
esforcos para concretizar essa comunicacéo, porém as dificuldades se sobrepuseram
de tal forma que, segundo o autor, o proprio capitdo-general do Estado do Grao-Para
e Maranhao, desistiu do projeto.

A documentagdo consultada do Arquivo Publico do Para referente & essa
estrada impBGe certa problematizacdo com relacdo a maneira pela qual Nunes
descreve o processo. Primeiro, porgue, como vimos anteriormente, apesar das longas
distancias, a partir de maio de 1769 se verificaram as primeiras providéncias para a
abertura da estrada, que envolveu Povoacdes de indios do Para e do Maranh3o,
assim como um contingente de trabalhadores indigenas. Isso demonstra que Ataide
Teive nédo tinha pretensdo de abandonar o gerenciamento da obra, a menos até que
atingisse o Maranhao, conforme foi apontado acima. Em segundo lugar, pela razdo
de que, embora Jodo Pereira Caldas tenha desistido de continuar com o projeto da
estrada, as reses da Vila de Sdo Jodo do Parnaiba ainda poderiam dispor de duas
rotas possiveis: ou o Parnaiba em dire¢cdo ao oceano, ou mesmo, como 0 préprio

Ataide Teive menciona acima, as fazendas do Maranhdo, como as do sertdo de
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Pastos Bons, assim como de Aldeias Altas, que poderiam ser acessadas pelo curso
do rio Itapecuru.

Em artigo recente, Samir Lola Roland (2023, p. 248) demonstra a estreita
relacdo das fazendas de gado do Piaui ndo apenas com a feira de Capuame, um
importante ponto de venda de reses na capitania da Bahia, mas também com outras
regibes do Estado do Gréo-Pard e Maranhdo. Nesse contexto, como destacado
anteriormente, a via pelo rio Parnaiba era cada vez mais adotada pelos fazendeiros
devido a navegabilidade proporcionada pelas sumacas. No entanto, essa op¢éo nao
garantia que as remessas alcangassem seus destinos. Isso € evidenciado em diversas
cartas enviadas a Ataide Teive entre 1769 e 1770, nas quais Jodo Paulo Diniz,
destacado intermediario nas relacdes entre o capitdo-general e 0s negociantes de
gado da Vila de S&o Joao do Parnaiba, segundo Mairton Celestino da Silva (2016, p.
134-135), frequentemente atribuia os atrasos no envio das cabegas de gado aos
constantes naufragios sofridos pelas sumacas no percurso do rio Parnaiba.

Outras alegacbOes para a demora no envio de reses eram as estiagens,
reforcando o quanto o atendimento de solicitacdes relacionadas a quantidade de gado
dependia do ritmo da natureza, principalmente entre distancias consideraveis. Em 6
de fevereiro de 1770, ainda na fazenda de Maracu, Vila de Viana, Evaristo Rodrigues
de Albuquerque informou ao capitdo-general do Estado do Grao-Par4d e Maranhao,
que “a cruel seca que tem laborado por estes sertdes” o impedia de mandar as boiadas
para a cidade de Belém, mas que com as chuvas que caiam desde o dia 2 de fevereiro,
animou a sua tropa a conduzir as cabecas de gado para a capital do Estado, Belém
do Para (APEP, Cddice 214, Doc. 15).

Assim, tanto a periculosidade que a navegabilidade do Parnaiba oferecia
quanto a distancia entre a Vila de Viana e as Povoacdes de indios do Grédo-Para
tornava dificultosa a logistica de envio das reses bovinas para Belém. Ademais, &
necessario considerar também a acéo de indigenas e mulatos como 0s comboieiros,
ou condutores do gado, ou ainda, na acep¢do da propria documentacdo, oS

tangedores.® Evaristo Rodrigues de Albuquerque escreveu, na mesma carta de 6 de

? Samir Lola Roland (2023) e Beatriz Piccolotto Siqueira Bueno et al. (2021) identificam a
mesma logistica de transporte do gado para diferentes realidades nas capitanias do Estado
do Brasil. Ao passo que Roland percebe tal dinGmica para o envio de gado tfendo como
ponto de partida as fazendas do Piaui em direcdo & feira de Capuame, na Bahia, Bueno
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fevereiro de 1770, que juntamente com a comitiva que transportou 198 cabecas de
gado da Vila de Viana, “vai com eles Jodo da Silva, mulato”, ndo apenas pelo fato de
0 capitdo o ter em alta conta, apesar de estar sob a obediéncia de Albuquerque, mas
“porque sabe lidar” com a tarefa de conduzir a boiada, ou seja, de tangedor.

Percebe-se, entdo, a dimenséo da atuacéo de diversos sujeitos na construcao
da comunicacédo entre Ourém e Viana, para além dos fazendeiros e dos governadores.
No caso de Jodo da Silva, a documentacdo sugere que o mulato ja tinha certa
experiéncia em conduzir o gado para o Para, a julgar pelo grau de confianca
depositado neste individuo. Na mesma carta, Rodrigues de Albuguerque informou que
o condutor encarregado pelo comboio iria até Ourém, e nesta povoacao o soldado
Bernardino Falcato o aguardaria para que pudesse transportar até Belém o gado
proveniente da fazenda de Maracu, na Vila de Viana, capitania do Maranhao (APEP,
Cddice 214, Doc. 15).

Diante de tais evidéncias, percebe-se o teor do circuito entre o antigo
aldeamento de Maracu e a Vila de Ourém, na medida em que o “caminho para o
Maranhao”, de acordo com os sentidos atribuidos pelas autoridades, permitia que
gados provenientes do Parnaiba pudessem adentrar a regiéo litoranea do Gréo-Para.
Do lado dos indigenas, a construcdo da estrada significou ndo apenas um violento
processo de arregimentacdo de mao de obra, mas também fugas e desercodes, fosse
no interior das obras, fosse no caminho em dire¢éo a ela, como bem vimos no caso
em que o percurso passaria pelo Lugar de Piria, ocasido em que ocorreu um levante
encabecado pelo Principal da povoacéo.

Todavia, em que pese as inumeras dificuldades que a construcao da estrada
apresentou, tanto pela fuga dos trabalhadores recrutados para a obra quanto por
contendas de carater administrativo, o caminho foi concluido no inicio de 1770. Nesse
sentido, Evaristo Rodrigues de Albuquerque produziu duas listas enumerando a
construcéo e a organizacao de pontos de paragem da estrada. A primeira em 1769
até a altura do Turiacu, fronteira com o Maranhdo (APEP, Cddice 198, Doc. 57), e a

segunda em 1770 no trecho entre a povoacgao de Turiagu e a Vila de Viana (APEP,

analisa o emprego de indigenas e mulatos tangedores no caminho de Viamdo, estrada que
interconectava as capitanias de Rio Grande de Sdo Pedro (atual Rio Grande do Sul) e SGo
Paulo.
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Cddice 214, Anexo do Doc. 15). Quanto ao uso desses pontos que poderiam servir
para a “engorda” dos animais e, também, para o descanso das comitivas vindas do
Maranhdo, a documentacdo ndo fornece indicios mais concretos, muito embora
guando o gado chegou a povoacéao de Serzedelo, em 20 de fevereiro de 1770, Jacinto
da Cunha Sampaio, entdo diretor do Lugar de indios, afirma que haviam chegado
“cento e vinte e seis cabecas, entrando fracas” (APEP, Codice 214, Doc. 20).

Para a capitania da Bahia, Marcio Roberto Alves dos Santos (2017, p. 186)
chama a atencao para que se considere nao apenas as intencdes dos caminhos, mas
também os usos reais que nem sempre poderiam estar associados a questdes
governamentais, sendo a outras dinamicas locais e particulares e, por vezes, de dificil
deteccado pelo/a historiador/a na documentacdo. Todavia, em relagcdo ao caso que,
agui, analisamos, mesmo que seja de dificil identificacédo indicios que deduzam certos
usos da estrada entre Ourém e Viana, alguns aspectos relativos a pratica espacial dos
sujeitos permitem que se perceba as conexdes entre as fazendas do Maranhéo e as
povoacOes do Grdo-Pard. Ao que parece, essa dinamica foi reaproveitada, embora
sob outro contexto, no governo de Jodo Pereira Caldas, entre 1773 e 1774, novamente
com o intuito de transportar gado para o Gréo-Para.

Neste sentido, é necessario destacar a distingcdo entre as pretensdes de
Ataide Teive e de Pereira Caldas com relagdo a comunicacdo entre Ourém e Viana,
apesar das semelhancas conjunturais. Em analise da documentacdo, observou-se
que, diferentemente de Ataide Teive, no governo de Pereira Caldas, ndo apenas a
Corte foi informada a respeito da reabertura do caminho entre o Grao-Pard e o
Maranhdo, mas também a Camara de S&o Luis. Em missiva de 20 de novembro de
1773, Joaquim de Melo e Pdvoas reportou a Jodo Pereira Caldas que um certo
Gregorio Antunes Torres havia arrematado a obra por quatro mil e quinhentos
cruzados, valor equivalente a um conto e oitocentos mil réis'® (APEP, Cédice 261,
Doc. 39). Assim como em 1768, cinco anos depois da comunicacao entre Ourém e
Viana, novamente foi necessaria a manifestacdo da vontade dos fazendeiros ou dos

foreiros em contribuir com o empreendimento. Mas também h& um outro elemento que

10 Segundo Alam Lima (2006, p. 224), cada cruzado tanto no Reino quanto na Coldnia
equivalia a 400 réis.
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torna similar os dois contextos: a arregimentacdo de indigenas das povoac¢fes do
Diretorio.

Em carta de 27 de maio de 1774, remetida por Jodo Pereira Caldas,
governador e capitdo-general do Estado do Grao-Para e Maranhao, e dirigida a
Joaquim de Melo e Pévoas, sdo fornecidos detalhes a respeito da utilizacdo das
populacdes indigenas na “fatura da Estrada”. Enfrentando uma série de obstaculos
informados pelo seu subalterno, Pereira Caldas replicou que o progresso da obra
entre a cidade de Belém e a Casa Forte do rio Guama estava em fase conclusiva, e
que, para isso se tinha empregado “indios daquela povoacéo, da do Porto Grande e
do Caeté, que por isso também reservei os do Gurupi, para dali abrirem, e limparem
a estrada até a Vila de Ourém” (APEP, Cdédice 64, Doc. 86). Dessa forma, o
governador do Grao-Para continuou a exigir que o dirigente da capitania vizinha
igualmente convocasse indigenas das povoacdes da capitania do Maranh&o,
sugerindo que os indigenas de Viana pudessem “abrir a estrada até o Turi [Turiagu]”,
ao passo que até o Gurupi somente poderiam trabalhar os moradores dos Lugares da
parte oriental do Grao-Para (APEP, Cddice 64, Doc. 86).

Esta informacdo permite corroborar que, de fato, havia uma divisdo de
jurisdicdes no momento de definir a construcao de trechos da estrada, o que indica
uma das razdes pelas quais os governadores do Pard e do Maranh&do, anos antes,
travaram certos conflitos quanto a continuidade da obra. Alias, esse fato foi alertado
pelo proprio Pereira Caldas em missiva de 2 de outubro de 1773 quando instituiu a
diligéncia da reconstrucao da estrada, informando que fossem empregados os “indios
de seus respectivos distritos” (APEP, Cddice 64, Doc. 57). Vale lembrar que Joao
Pereira Caldas contou com um caminho ja consideravelmente construido e que
apenas foi revitalizado, embora sob a mesma justificativa utilizada em 1768 de
introduzir gados do Maranh&o e do Piaui com base na alegacao de que o Marajé nao
estava produzindo a quantidade devida para o consumo.

Se é possivel identificar alguns aspectos relativos ao funcionamento da
estrada no governo de Ataide Teive, 0 mesmo ndo se pode dizer com relagdo ao
periodo de Jodo Pereira Caldas. Apesar da dissolucdo do Estado do Gréo-Para e
Maranhdo, a partir da Provisdo Reéegia de 9 de julho de 1774, a nova realidade

administrativa passou a ser efetivada apenas em janeiro de 1775. Foi neste més que
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Pereira Caldas dirigiu uma carta a Martinho de Melo e Castro, comunicando que,
desde a cidade de Belém, havia mandado “praticar até a Vila de Ourém” a abertura
de uma estrada, “na distancia de 30 léguas” (AHU, Avulsos do Para, Cx. 73, Doc.
6186). Assim como na gestdo de Ataide Teive, o caminho tinha o objetivo de servir
como passagem dos gados oriundos das fazendas do Maranhéo e do Piaui, além de
terem como funcao facilitar “os socorros” em qualquer ocasido ou necessidade.

Haja vista a constru¢do de um aparato para receber os comboios das reses
entre os anos de 1768 e 1770, como abordamos acima, em anexo a mesma carta, o
ouvidor Marcos José Monteiro de Noronha deliberou como condicdo ao arrematante
do caminho que além de construir pontes e estivas para transpor os trajetos os quais
apresentassem igarapés, por exemplo, também seria obrigado a “construir currais e
casas”, fornecendo detalhes acerca de sua extensao (AHU, Avulsos do Para, Cx. 73,
Doc. 6186). Mais uma vez, a rota para o Maranhdo, no governo de Jo&do Pereira
Caldas, parece ter tido um teor mais oficial e formal do que no contexto da gestéo de
Fernando da Costa de Ataide Teive. Se com Jodo Pereira Caldas nota-se minucia de
detalhes na construcdo dessa estrada e na sua logistica a ponto de haver sido lancado
um edital para arrematacdo a Camara de Sao Luis, do lado de Ataide Teive percebe-
se um carater mais local, muito embora igualmente tenha se valido das Povoacdes de

indios, sob o regime do Diret6rio, para a abertura do caminho entre Ourém e Viana.

CONSIDERACOES FINAIS

A estrada construida entre os anos de 1768 e 1770, entre as povoacdes de
Ourém e de Viana, permitiu revelar uma série de interesses que envolveu diversos
sujeitos, desde a esfera politico-administrativa até o ambito dos préprios habitantes
locais. Com o intuito de interligar a capitania do Pard ao Maranhao e ao Piaui, o projeto
possivelmente estava inscrito numa pretensao antiga de conectar o Estado do Grao-
Para e Maranhao ao Estado do Brasil, dessa vez, tendo como pontos de paragem as
Povoacdes de indios. Além de possuirem o papel de marcos territoriais, eram desses
ndcleos que a méao de obra foi arregimentada para a abertura da comunicagao entre
Ourém e Viana.

Em 1768 o motivo para a abertura da rota foi uma certa queda na producao

pecuaria das fazendas do Marajé em razdo da seca que assolava a regido e, desse
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modo, Fernando da Costa de Ataide Teive, conforme o desenvolvimento da
construgdo, mudou esta percepcdao. Em 1769 com o crescimento da atividade
pecuaria nas fazendas da Vila de S&o Joao do Parnaiba, no Piaui, o governador do
Pard passou a atrelar o projeto de comunicacdo a uma oportunidade de se tirar
proveito dessa situagdo, tratando a vinda dos gados da capitania do Piaui como um
negdcio que viria a gerar lucro para a capitania por meio do lancamento de editais e
do estreitamento de relacées com negociantes de reses da regido (APEP, Cddice 162,
Doc. 324).

O avanco das obras enfrentou uma série de dificuldades, oriunda tanto das
flutuacdes dos interesses dos governadores quanto das préprias populacdes
indigenas. Do lado politico-administrativo, o auxilio a continuidade do trajeto para o
Maranhao foi descontinuado por Ataide Teive, repassando ao governador da capitania
vizinha a responsabilidade para a conclusédo do trecho que Ihe competia. Da
perspectiva indigena, os obstaculos impostos foram a fuga ou mesmo levantes no
interior das obras, demonstrando a importancia das populagbes locais para a
continuidade do empreendimento.

Apesar de todos esses percalgos, o projeto foi finalizado no inicio de 1770.
Desde 1768 diversas cartas de sesmaria foram peticionadas, conforme constatou
Oliveira (2018, p. 60), muitas das quais confirmadas ao redor da estrada, o que
corrobora ndo apenas o interesse que diversos individuos possuiam com relacao a
essa conexao comercial entre o Para e o Piaui, mas também permite oferecer certo
sentido a retomada de seu funcionamento, com Jodo Pereira Caldas, em 1773. Assim,
acreditamos que nos anos 1771 e 1772, até o estagio atual desta pesquisa, muito
mais pela auséncia de fontes para estes anos do que por outra razdo, o caminho foi
abandonado, ndo obstante ter sido construida, ao longo dele, uma estrutura
significativa tanto para o abrigo dos animais quanto dos condutores.

Do mesmo modo como em 1768, cinco anos depois, a remessa de gado para
o Marajo retorna ao centro dos interesses do governo, novamente utilizando-se das
Povoacdes de indios para recrutar trabalhadores ao empreendimento. No entanto,
sob a gestéo de Joéo Pereira Caldas, percebemos um processo muito mais de carater
oficial do que estritamente local, pois a estrada € mencionada em uma missiva do

Conselho Ultramarino, no inicio de 1775, além de haver um arrematante para a sua
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construcdo. A esse respeito, cabe mais pesquisas para esclarecer os meandros
burocraticos desse contexto, uma vez que, no governo de Ataide Teive, causa intriga
ao/a historiador/a o carater de segredo que o capitdo-general atribuiu a esta
construcao.

Muito além de relacbes de carater socioecondémico que engendrou
fazendeiros, negociantes, militares e governadores das capitanias do Pard, do
Maranh&o e do Piaui, o caso da estrada também permite potencializar analises acerca
dos processos de mesticagem, na medida em que indigenas e mulatos travavam
contatos tanto no interior das obras quanto no transporte dos gados para Belém.
Assim, a comunicacgdo entre Ourém e entre Viana possibilitou um acesso mais pratico,
por via terrestre, as capitanias do Estado do Brasil, por meio das Povoacdes de indios

do Estado do Grao-Para e Maranhao.
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